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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

GETRIEBE

Getriebe : 3-Gang-Getriebe mit R-Gang
Schaltgetriebeart : Schieberadgetriebe
Anzahl der Gidnge : 3 Vorwdrtsginge und 1 Ruckwdrfsgang
Schalthebelanordnung : KnUppelschaltung vor dem Fahrersitz
Schaltungsart : Kulissenschaltung
Ausgleichsgetriebe : Stirnradgetriebe mit Differential
Antrieb der Halbachsen : Stirnrdder
Treibende Rader : Hinterrdder
Kupplung : Gutbrod
Kupplungsart : Keilriemenkupplung
Kraftubertragungselement : Schmalkeilriemen
Hschstgeschwindigkeiten 3 1. Gang = 3,8 km/h
(bei Motordrehzahl = 3600 U/min) 2. Gang = 7,5 km/h

3. Gang = 11,25 km/h

R-.Gang = 5,2 km/h
(}efriebe'dlsorte: SAE 90 Hypoid
Olmenge : ca. 1,2 Liter

FAHRGESTELL

Reifengrosse vorn : 12,5 x 4,5-6 Reifengrosse hinten : 18 x 8,50-8
Reifendruck vorn und hinten : 1 att
Art der Lenkung : Zahnradlenkung
Grosster Radeinschlag : 45°
Vorspur : 150 1 mm
Radsturz : 20 £ 10
Bremse : Fussbremse als mech. Aussenbandbremse auf

das Getriebe wirkend



SPEZIAL-WERKZEUGE

zum Aus- und Einbauen von Nadellager und Lagerbiichsen

Bestell-Nr. Lagerstelle

670 210 Bremswelle
Leerlaufwelle

670 204 Achse
Differential
Vorgelegeblock

_ Achstrichter
670 207 Ritzelwelle

670 205 Mittelplatte
670 213 Bremswelle

zum Kalibrieren der Lagerbichsen

670 214 Achse
Differential
Vorgelegeblock
Achstrichter

670 208 Ritzelwelle

670 212 Rucklaufwelle

Achtung ! Die oben aufgefUhrten Spezial-Werkzeuge sind nur Uber die Firma ASPERA
Motors GMBH, 4005 Meerbusch 1, Necklenbroicherstr, 52-54, zu beziehen.

L

Anzugsmomente

Schrauben am Getriebedeckel : 1,1 mkp
Schrauben an den Achstrichtern : 2,2 mkp



SCHNITTZEICHNUNG
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AUSBAU DES GETRIEBES

Abbau des rechten Rades

s

Gerdt mit Wagenheber anheben und am Rahmen
unterbauen.

Innensechskantschraube "A" sowie Sicherungsring
"B" von der Felge entfernen. Damit sich das Rad
leicht abziehen ldsst, sind Schmutz bzw.Farbrick=
stinde vom Ende der Halbachse zu entfernen. Rad
abziehen und Scheibenfeder aus der Keilnute her-

ausnehmen (Abb.1).

Aufdie Ausgleichscheiben "G" (Abb.2),die zwischen
Achstrichter und Radnabe liegen, achten.

G 2 - Abbau des Bremsbandes und des Getriebetrigers rechts

1.

Getriebe unterbauen.

2. Durch Herausschrauben der beiden Sechskantschrau=

ben "C" das Bremsgegenlager "D" sowie den Ge-
triebetrdger rechts "E" vom Rahmen lssen.

(Dadurch wird auch gleichzeitig die Keilriemen=
fuhrung auf der rechten Seite gelsst).
Bremsband "F" von der Bremsscheibe abnehmen.

Zur Abstitzung des Getriebes das rechte Rad vor-
erst wieder aufstecken.




Abbau des Getriebetrégers links

1.

Zundchst das linke Rad auf die gleiche Art wie
bereits unter Arbeitsvorgang "G 1", Absatz 2, be-
schrieben, abbauen.

Keilriemenfuhrung "H" (Abb.3) durch Herausschrau-
ben der Sechskantschraube "K" (Abb.4)vom Rahmen

entfernen.

Kupplungspedal von Hand niederdricken (Keilriemen
entspannt, ausgekuppelt) und Antriebskeilriemen "J"
(Abb.3) von der Keilriemenscheibe abnehmen.

Kugelknopf von dem Schalthebel abschrauben.

Nun die beiden Sechskantschrauben "L" sowie die
Sechskantschrauben "M" herausschrauben und das
Getriebe aus dem Rahmen herausnehmen (Abb.4).

Anmerkung :

Bei Maschinen neuverer Ausfiilhrung werden die Getriebe~
trager rechts und links mit 4 Sechskantschrauben am
Achstrichter befestigt.

Der Einbau des Getriebes erfolgt sinngemdss in umge-
kehrter Reihenfolge wie unter Arbeitsvorgang "G 1"
bis "G 4" beschrieben.
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ZERLEGEN DES GETRIEBES

Allgemein

Vor jeder Reparatur ist zundchst das Getriebe griind-
lich zu reinigen. Alle Keile und Scheibenfedern aus
den Keilnuten herausnehmen. Schmutz und Grate von
den Wellen entfernen. Radialdichtringe sind immer zu
erneuern, wenn eine Welle ausgebaut wurde. Gehduse~
dichtungen in jedem Fall erneuern, wenn das Gehtuse
zerlegt wurde.

Abbau der Keilriemenscheibe

Sicherungsring "N" von der Ritzelwelle abnehmen.
Klemmschrauvbe "Q" lssen und Keilriemenscheibe ab-
ziehen. Scheibenfeder aus der Keilnute herausnehmen

(Abbildung 5).

Abbau der Bremsscheibe

Sicherungsring "P" von der Brems- und Schaltwelle
entfernen. Bremsscheibe "Q" abziehen und Scheiben-
feder sowie hinteren Sicherungsring "R" von der Welle

abnehmen (Abbildung &).

Abbau des Schalthebels

1. Schalthebel "S" (Abb.7) in Leerlaufstellung bringen.

2. Schalthebel mit Hebelgehduse "T" (Abb.7) vom Ge-
triebe abschrauben (zur korrekten Wiedermontage
des Schalthebels sollte man das Schalthebelgehduse
zum Getriebegehtiuse hin kennzeichnen).

Anmerkung :

Das Ol kann nun leicht durch diese Offnung abge-
lassen werden.

jBlaal WO
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Abbau der Achstrichter

Achstrichter rechts "U" (Abb.8) und Achstrichter links
"W (Abb.?) vom Getriebe losschrauben.

Wurden die Halbachsen wie bereits unter "Allgemein"
hingewiesen, grlindlich von Schmutz, Farbe und Grate
befreit, dann lassen sich die Achstrichter leicht von
denselben herunterziehen.

Abbau des Gehdusedeckels

1. Das Getriebe so in einen Schraubstock einspannen
(mit Leichtmetallbacken), dass die Befestigungs=
schrauben nach oben zeigen (Abb.10).

2. Alle Befestigungsschrauben aus dem Gehduse ent-
fernen.

3. Die zwei Zentrierstifte "W" aus dem Gehéduse her-
austreiben (Abb.10).

4. Gehtusedeckel "X" nach oben vom Getriebege-
htduse abheben und Papierdichtung entfernen (Ab-
bildung 10).



G 9 = Aushau des Differentials und des Zwischenflansches

1. Differential "Y" mit Halbachse aus den Lagerstellen
herausziehen (Abb.11).

Wenn der Zwischenflansch "Z" beim Herausziehen
des Differentials sich mit abhebt, ist derselbe mit
2 Befestigungsschrauben festzuhalten. Sollte sich
das Differential nur schwer herausziehen lassen, so
kanndurch leichte Schlige mit einem Gummihammer
auf das untere Ende der Halbachse die Demontage
erleichtert werden.

2, Die beiden Befestigungsschrauben mit denen der
Zwischenflansch festgehalten wurde, entfernen.
Zwischenflansch nach oben hin abheben und Pa-
pierdichtung entfernen.

G 10 - Ausbau der kompletten Schalteinheit

Die ganze Schalteinheit entfernen, indem man alle 3
Wellen zusammen aus dem Gehtuse (wie auf Abbil-
dung 12 gezeigt) herausnimmt.

Schalteinheit Uberpriifen. Ist ein Austausch der ein=
zelnen Teile nicht erforderlich, so empfiehlt es sich,
die ganze Schalteinheit zur leichteren Wiedermontage
zusammen zu lassen,

Reparaturen an der Schalteinheit : Siehe unter "Arbei-
ten an Einzelteilen G 15",




G 11 = Ausbau des Rucklaufrades und des Vorgelegeblocks

[

Distanzhiilse "A", Rucklaufwelle "B" und Rucklauf=
rad "C" ausbauen (Abb.13).

. Vorgelegeblock "D"mitderdarunterliegenden Druck-

scheibe aus dem Gehtuse herausnehmen (Abb.13).

Erneuern der einzelnen Zahnrdder am Vorgelege-
block, siehe unter Arbeitsvorgang "G 14",

G 12 - Ausbau des Kegelrades und des Kegelritzels

1.

Leerlaufwelle "E" sowie Zahnrad "F" (16 Zéhne)
aus dem Kegelrad herausziehen (Abb.14),

Kegelrad "G" mit dem darunterliegenden Druck-
lager und den beiden Druckscheiben aus dem Ge-
hduse herausnehmen (Abb.14),

Radialdichtring an der Ritzelwelle "H" (Abb.14)
ausbauen. Sicherungsring und Druckscheibe von der
Ritzelwelle abnehmen und dieselbe mit Drucklager
"J" aus der Lagerstelle nach innen herausziehen

{Abbildung 14),

Alle Teile reinigen, auf Verschleiss und Rundlauf pri=
fen, gegebenenfalls erneuern.

Nur GUTBROD=Original=Ersatzteile verwenden.




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

G 13 = Austausch von Nadellagern und Lagerbuchsen

1. Die Nadellager und die Lagerbiichsen konnen alle,
falls erforderlich, einzeln ausgetauscht werden.

Zum Aus- und Einbau dieser Lager sind die De-
montage-, Montage= und Kalibrier-Werkzeuge, die
in der Aufstellung "Spezial-Werkzeuge" aufgefiihrt
sind, zu verwenden.

Anmerkung :

Die Nadellager und Lagerbichsen sollten immer mit
einer Presse eingesetzt werden. Das Einpress—=Werkzeug
soll an der Seite, an der die Bezeichnung des Lagers
aufgestempelt ist, angesetzt werden. Die gegeniiber-
liegende Seite des Werkzeuges dient zum Auspressen
der Lager.

Die Lagerbtchsen (ohne Bund) und die Nadellager sollten
so in das Gehduse bzw.in den Gehdusedeckel einge-
presst werden, dass sie ca.0,3 bis 0,5 mm hinter der
Anlagefldche der Druckscheibe zurtickstehen. Bei Ver=
wendung des vorgeschriebenen Werkzeuges ist die Ein=
presstiefe automatisch gegeben.

Nach dem Einpressen der Lagerbiichsen miissen diese
kalibriert werden.Diese Werkzeuge bestehen im wesent-
lichen aus einer Stahlkugel, die mit einer Presse durch
die neue Buchse getrieben wird, um sie auf die rich-
tige Grdsse auszudehnen.

2, Die Lagerbuchse "K" (Abb.15) ist so einzusetzen,
dass sie mit dem oberen Teil des Getriebegehtiuses
abschliesst. LagerbUchse mit Loctite sichern.

3. Bei der Demontage oder Montage der Brems= bzw.
Schaltwelle kann es vorkommen, dass Nadeln aus
den Nadellagern herausfallen.

Anzahl der Nadeln : Das Nadellager "L" (Abb.135)
im Getriebegehduse hat 30 Nadeln, das Lager "M"
(Abb.10) im Gehtusedeckel hat 27 Nadeln.



G 14 = Ernevern der Zahnréder am Vorgelegeblock

Zerlegen

Der Vorgelegeblock kann ganz zerlegt werden. Bei
Verschleiss oder Beschédigungen sind alle Teile ein-
zeln austauschbar. Es ist empfehlenswert, beim Demon-
tieren der Zahnridder eine Presse zu verwenden, um
die Rdder nicht zu verkanten.

Zusammenbau

Den Vorgelegeblock so zusammenbauen, dass das kleine
Zahnrad "M" (25 Zghne) und das mittlere Zahnrad "N
(34 Zdghne) mit seinen Abschrdgungen (Schaltkanten)
zum grossen Zahnrad "O" (36 Zdhne) zeigt Abb.164.

Der kirzere Abstand befindet sich zwischen dem grossen
und dem mittleren Zahnrad (Abb.16).

(Der Abstand zwischen den Zahnridern wird durch die
abgesetzte Passfeder gegeben). Die Enden der Passfeder
mlssen mit den Enden der Nabe bundig sein.

G 15 = Schaltgabeln = Schaltwellen und Schaltréder

17 1. Beim Einsetzen der Schaltwellen in die Schaltga-
beln ist folgendes zu beachten :

Die beiden Schaltgabeln "P" (Abb.17) sind gleiche
Teile, aber die Schaltwellen sind verschieden.
Schaltwelle "Q" ist 1.und R-Gang, die Schaltwelle
"R" ist 2,und 3.Gang. Der Unterschied zwischen
beiden Schaltwellen ist an der Lidnge der Schalt-
wege "S" (Abb.17) zu erkennen.

Die Abbildung 17 zeigt in welcher Richtung die
Schaltwellen in die Schaltgabeln montiert werden
mussen (dabei sind auch die Sicherungsringe "T"
(Abb.17) zur Begrenzung der Schaltgabeln zu be-
achten).

2. Druckfeder und Stahlkugel in die Sackbohrung der
Schaltgabel einlegen.Stahlkugel mit einem Schrau-
benzieher niederdricken und Schaltwelle einschie~
ben. Beide Schaltgabeln auf den Schaltwellen in
Neutral-Position bringen (d.h.die Stahlkugel muss
in die mittlere Arretierungsrille einrasten).

3. Schaltrad 1.und R-Gang "U" sowie Schaltrad 2.
und 3.Gang "V" wie auf Abb.18 gezeigt, auf die
Schaltwelle aufstecken und auf Leichtgtingigkeit
derselben achten.

4, Schaltgabel mit Schaltwelle "W" (2.und 3.Gang)
und Schaltgabel "X" (1 .und R=Gang) in die Schalt=
nuten der Schieberéider einsetzen, dabei gleich=
zeitig das FUhrungsblech "Y" so montieren, dass die
Aussparung zum Schalthebel zeigt (Abb.18).
Beim Zusammenbau des Getriebes wird die ganze
Schalteinheit gemeinsam, jedoch ohne das Teller-
rad "Z" in das Getriebe eingesetzt (siehe "G 22"),
Zur besseren Verdeutlichung des Schaltvorganges
wurde das Tellerrad mit abgebildet.
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G17 -

Differential

Zerlegen

1. Schwerspannstift "A" mit einem passenden Durch-
schlag aus dem Differentialkorb heraustreiben (Ab-
bildung 19).

2. Tabantenachse "B" herausdriicken (Abb.19).

3. Die beiden Druckscheiben "C" entfernen. Nun die
beiden Kegelréder "D" durch Drehen der Halbachsen
in entgegengesetzter Richtung herausdrehen (Abb.1%).

4. Sicherungsringe "E" von den Halbachsen abnehmen,
Halbachsen aus den LagerbUchsen herausziehen und
gleichzeitig die beiden Kegelrdder "F" sowie die
beiden Druckscheiben "G" entfernen (Abb.19).
Teile auf Beschiidigungen prifen, gegebenenfalls
ernevern.

Zusammenbau

1. Halbachsen in die Lagerbuchsen einfuhren, Druck=
scheiben einlegen, Kegelrdder "F" einsetzen und
mit Sicherungsringen sichern (Abb.19).

Achtung | Die beiden Halbachsen sind verschieden
lang, die kurze Halbachse wird auf die Seite des
Getriebedeckels montiert,

2, Kegelrdder "D" beiderseitig und gleichzeitig ein=
legen und sie dabei in entgegengesetzter Richtung
eindrehen.

Prifen, ob die Bohrungen der Kegelrdder mit der
der Trabantenachse Ubereinstimmen, gegebenenfalls
Kegelrdder um einen Zahn versetzen.

3. Druckscheiben "C" hinter die Kegelrdder schieben,
Trabantenachse einfuhren und mit Schwerspannstift
arretieren.

Schalthebel

Zerlegen

1. Schalthebel "H" so in einen Schraubstock ein-
spannen, dass das Schalthebelgehduse "J" noch ca.
20 bis 30 mm von den Backen entfernt ist (Abb.20).

2. Sicherungsring "K" mit einer Seegerringzange ent-
fernen. Haltering "L" sowie Schalthebel "H" aus
dem Gehduse herausnehmen.
Schalthebelgehduse "J", Schalthebel "H", Haltering
"L", Spannhilse "M" sowie Dichtring "N" auf Ver-
schleiss prifen, gegebenenfalls ernevern (Abb.20).

Zusammenbau

Beim Erneuern der SpannhUise "M" ist unbedingt darauf

zu achten, dass die Spannhiilse in der Kugel des Schalt-
hebels genau vermittelt wird (Abb.20).

Schalthebel so in das Gehduse einsetzen, dass die
Schalthebelstellung mitder der Schaltkulisse am Rahmen
Ubereinstimmt (Schalthebel kann im Gehduse um 180°
versetzt werden).Haltering "L" und Sicherungsring "K"
einsetzen (Abb.20).

Einbau des vormontierten Schalthebels : Siehe unter
"G 25",

—H B
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

G 18 - Einbau des Kegelritzels

1. Kegelritzel "O" auf die Ritzelwelle "P" aufstecken
und mit Sicherungsring "Q" arretieren (Abb.21).
Drucklager "R" mit beiden Druckscheiben "S$" auf
die Ritzelwelle aufschieben (Abb.21 + 22).

2. Vormontierte Ritzelwelle "P" in das Gehtiuse ein-
fuhren. Druckscheibe "T" auflegen und Welle mit
Sicherungsring "U" begrenzen (Abb.22).

3. Radialdichtring in das Gehduse einsetzen.

G 19 - Einbau des Kegelrades s

1. Drucklager mit den beiden Druckscheiben so in das
Gehtiuse einlegen, dass die dickere Druckscheibe
zum Kegelrad zeigt.

Kegelrad "V" einsetzen und darauf achten, dass
das Drucklager und die Druckscheiben nicht ver-
schoben werden (Abb.23).




2. Leerlaufwelle "W" mit dem Zahnrad "X" (16 Zihne)
in das Kegelrad einstecken (Abb.24),

G 20 - Einbau des Vorgelegeblocks

Druckscheibe mit Fett auf die Lagerstelle des Vorge-
legeblocks auflegen. Vorgelegeblock "Y" in das Ge-
hduse einsetzen (Abb.25).

Vorgelegeblock und Druckscheibe ausrichten.

G 21 - Einbau des Rucklaufrades

Ricklaufrad "Z" mit der Rucklaufwelle "A" so in das
Gehduse einsetzen, dass die Schaltkanten nach oben

zeigen (Abb.26).
Distanzhulse "B" aufstecken (Abb.26).

»




'@ G 22 - Einbau der kompletten Schalteinheit

g Die bereits vormontierte Schalteinheit (siehe unter
Arbeitsvorgang "G 15") wie auf Abbildung 27 gezeigt,
komplett in das Gehduse einbauen.

Es ist nun zu prUfen, ob die Aussparungen der beiden

Schaltgabeln und die des Fihrungsbleches gt (Ab-
28 A bildung 27) in Leerlauf-Stellung und in der Mitte der
Schalthebelsffnung stehen (Abb.28).

Sollte die Aussparung des FUhrungsbleches nicht genau
mit der der Schaltgabeln Ubereinstimmen, so ist dies
durch Nachbiegen auszurichten.
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Einbau des Zwischenflansches und des Differentials

1. Eine neue Dichtung auflegen

2. Zwischenflansch "D" mit den beiden Zentrierstiften
"E" montieren (Abb.29).
(Die Zentrierstifte sollten zur Zentrierung des Ge-
hausedeckels etwas Uber der Dichtflache des Zwi-
schenflansches stehen).

3. Differential "F" (Abb.29) einsetzen (dabei darauf
achten, dass die Druckscheibe unter dem Vorgele-
geblock nicht verschoben wird).

Montage des Gehdusedeckels und Achstrichters

1. Gehdusedeckel "G" mit neuer Dichtung montieren
und mitden 8 Befestigungsschrauben "H" mit 1,1 mkp
festschrauben (Abb.30).

2. Radialdichtringe an beiden Achsseiten einsetzen.

3. Achstrichter auf der rechten und linken Seite mit
den Getriebetrdgern mit 2,2 mkp anschrauben.

Anbau des Schalthebels

Den vormontierten Schalthebel mit never Dichtung am
Getriebe mit 1,1 mkp so anschrauben, dass die Schalt-
hebelstellung mit der Kulisse am Rahmen Ubereinstimmt
(oder aber die bei der Demontage, siehe unter Arbeits-
vorgang "G 6", angebrachte Markierung beachten).

Anbau der Keilriemen= und Bremsscheibe

Die Keilriemen- und Bremsscheibe sinngemiss in um-
gekehrter Reihenfolge wie unter Arbeitsvorgang "G 4
und G 5" beschrieben, montieren.

Getriebes| SAE 20 Hypoid einfillen.

Olmenge : ca. 1,2 Liter

Kontrolle : Alle Giénge nacheinander einlegen und

prifen, ob sich die Keilriemenscheibe dabei leicht

drehen ldsst (Funktionspriifung).

Einbau des Geftriebes

Der Einbau des Getriebes erfolgt sinngemiss in umge-
kehrter Reihenfolge wie unter Arbeitsvorgang "G 1 bis
G 4" beschrieben.
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EINSTELLUNGSARBEITEN

Kupplungs=Bremspedal Nachstellung der Kupplung

Die Kraftubertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt
Gber einen Keilriemen.Beiniedergetretenem Kupplungs-
pedal wird der Keilriemen gelockert und die Kraft-
ubertragung unterbrochen. Wenn sich das Kupplungs-
Fusspedal am Anschlag in der Ausgangsstellung befindet,
wird durch die Feder "K" (Abb.31) der Keilriemen
gestrafft, wobei die Motorkraft auf das Getriebe Uber-
tragen wird.

Zur Nachspannung des Keilriemens die Kontermutter
"M" losen und den Ziehsplint "N" entfernen. Nun
das Gestdnge aushdngen und soweit in das Gabelstiick
"Q" einschrauben bis die gewlnschte Spannung des
Keilriemens erreicht ist (Abb.31).

Gestinge einhidngen, Ziehsplint einsetzen und Konter-
mutter festziehen. Zusdtzlich besteht bei geldngtem
Keilriemen auch die Moglichkeit den Motor auf dem
Fahrgestell, nach Lockerung der Motorbefestigungs-
schrauben etwas nach vorn zu versetzen undneu zu
befestigen. Der Motor muss aber ganz hinten am An-
schlag auf dem Fahrgestell befestigt werden, wenn ein-
mal ein never Keilriemen zur KraftUbertragung vom
Motor zum Getriebe aufgelegt wird.

Kupplungs-Bremspedal Nachstellung der Bremse

Zundchst Kontermutter "P" (Abb.32) lockern, Stell-
schraube "Q" (Abb.32) eindrehen oder herausschrauben,
bis nachstehende Einstellung erzielt wird :

In Kupplungs-Bremspedal Ruhestellung muss zwischen
dem Bremsband und der Bremsscheibe (am Getriebe)
ein genugendes Spiel vorhanden sein. Das Bremsband
darf nicht anliegen oder schleifen.

Bei niedergetretenem Pedal muss das Bremsband fest
an der Bremsscheibe anliegen, um die grosstmogliche
Bremswirkung zu erzielen. Wenn auf diesem Weg keine
Nachstellung mehr méglich ist, dann die Stellschraube
"Q" (Abb.32) ganz eindrehen und den Bremszug am
Bremsband=Klemmnippe! etwas herausziehen. Feinein-
stellung der Bremse nunmehr an der Stellschraube "Q"
(Abb.32) vornehmen, dann die Kontermutter "P" (Ab-
bildung 32) zur Sicherung der Stellschraube wieder
anziehen.

Antriebskeilriemen Motor=Sichelmaher
Keilriemen—-Einstellung

1. Kleine Spannungs=Berichtigungen des Keilriemens
sind an der Zapfwelle nach Entfernen des Befesti-
gungsbolzens "R" und durch Ein- oder Ausdrehen
des Gabelstiickes "S" (Abb.33) moglich.



2. Grosse Nachspannungen des Keilriemens sind nach
Lockerung der Befestigungsschrauben "T" und des
Trdgers im Langloch vorzunehmen.

Ausserdem sind fur die Befestigungsschrauben "T"
weitere Aufnahme~-Bohrungen im Méaherdeck vor-

handen (Abb.34).

G 31 ~ Einstellung der Vorspur

1. Vorspur nachmessen. Das Mass an den Felgeninnen-
kanten der Vorderrdder muss vor der Vorderachse
1,5 T mm enger sein als an den Felgeninnen-
kanten hinter der Vorderachse.

2. Ist dies nicht der Fall, Kontermutter "W" lockern,
das Gabelstick "X" nach Entfernen der Befesti-
gungsschraube "Y" soweit ein— oder ausdrehen bis
das angegebene Mass erreicht wird. Gabelstick

durch Anziehen der Kontermutter "W" wieder fest=
ziehen (Abb.35).
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